3. AUFLAGE N

Broschure des Befurworterkreises

NEUE PLATANEN

FUR DORTMUNDS LEBENSADER

Zur Wiedererstellung der Westfalendamm-Allee in der Gartenstadt

aus burgerschaftlichem Engagement. Beitrag fur die Planungswerkstatt Bf
am 11. Mai 2021 auf Einladung des OberbUrgermeisters der Stadt Dortmund,
Herrn Thomas Westphal, im Goldsaal der Westfalenhallen

Texte und Visualisierungen der drei Vortragsteile
- EINFUHRUNG

« DAS PROJEKT
« DER MEHRWERT

Verfasser:

Befurworterkreis, Dr. Burkhard Dreher, Dipl.-Ing. Klaus Fehlemann, Prof. Dr.-Ing. Bert Leerkamp,
Baussessor Otto SchlieBler, Prof. Dr. Wolfgang Sonne und weitere Mitglieder



Westfalendamm, eine schmerzliche Lucke in der einst einheitlichen Allee. Beiderseits angrenzend stechen die ursprunglichen Platanen hervor.
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Luftbild: zwischen beidseitigem Platanenbestand

VORWORT

Diese Broschire ist die Dokumentation der drei Vortrage
des Befurworterkreises NEUE PLATANEN FUR DORTMUNDS
LEBENSADER.

Sie soll den Teilnehmern der Planungswerkstatt als
Arbeitsgrundlage fur die weiteren Entscheidungen dienen,
indem sie wesentliche Aspekte zusammenfasst, die sich
aus diesem Vorschlag ergeben.

BEITRAG VON DR. DREHER

Sehr geehrter Herr OberbuUrgermeister, meine Damen und Herren des
Rates und der Verwaltung der Stadt Dortmund!

Die Initiative ,Neue Platanen fir Dortmunds Lebensader” dankt Ih-
nen, sehr geehrter Herr OberbUrgermeister, dass Sie diese Planungs-
werkstatt B 1 fur die Vorstellung unserer Ideen ermaéglicht haben. Was
bewegt uns? Ich werde lhnen zuerst kurz Gber unsere Philosophie
und Arbeitsweise berichten und Sie auf den aktuellen Stand unserer
Kontakte und Bemuhungen bringen.

Dann folgt die Darstellung unserer Planungsidee fur die B 1durch
Herrn Prof. Dr.-Ing. Bert Leerkamp. Er ist der Planer und heute unser
wissenschaftlicher Kopf.

Anschliefend folgen einige Anmerkungen von Herrn Stadtdirektor

i. R. Klaus Fehlemann, der die technischen AusfGhrungen von Herrn
Leerkamp zusammenfasst und erganzt sowie einige Anregungen zum
moglichen Projektfortgang gibt.
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Wer ist der BefUrworterkreis ,,Neue Platanen fUr Dortmunds Lebensader?

+ V.-Prof. Dr. Alexandra Apfelbaum, Architekturhistorikerin,
Vors. Dt. Werkbund NRW

« Dipl.-Ing. Dirk Becker, Architekt, Vorstand BDA Dort-
mund-Hamm-Unna

« Dipl.-Ing. Ina Bimberg, Bimberg Landschaftsarchitekten

« Dipl.-Ing. Frank Degener, DEGENER Architekten

« Dipl.-Kfm. Walter Derwald, Prasident Haus & Grund Dortmund

« Dr. Burkhard Dreher, Vorstand VEW AG i. R.

« Marie-Luise Fasse, Vorsitzende SDW Landesverband NRW e.V.

+ Dipl.-Ing. Klaus Fehlemann, Stadtdirektor Dortmund i. R.

« Univ.-Prof. i. R. Dr. rer. nat. Lothar Finke, Landschaftsokologe

« Thomas Funcke, Rechtsanwalt, Notar a. D.

« Prof. Dipl.-Ing. Eckhard Gerber, Gerber Architekten GmbH

« Univ.-Prof. Dr.-Ing. Dietwald Gruehn, Lehrstuhl Landschaftsokologie
und -Planung, TU Dortmund

- Leonie Gruning, Pfarrerin Ev. Kirchengemeinde St. Reinoldi
Dortmund, Heliandkirche

« Dipl.-Ing. Carmen Heiermann-Bauer, Architektin BDA

« Dr. Kristof Hennies, 1. Vorsitzender NABU Dortmund

« Dipl.-Ing. Franz Hirthammer, Direktor Spielbank Dortmund i. R.

« Dipl.-Ing. Ursula Klischan, Stadtentwicklung

« Dr. Klaus Korfmacher, Pfarrer Kath. Pfarramt St. Martin

+ Dr.-Ing. Peter Kroos, Architekt BDA, Architekturhistoriker

« Univ.-Prof. Dr.-Ing. Bert Leerkamp, Guterverkehrsplanung u.
Transportlogistik BU Wuppertal

« Klaus LungmuB, Chemikalien-Gesellschaft Hans Lungmuf3
mbH & Co. KG

« Dr. Winfried Materna, Aufsichtsratsvorsitzender Materna
Information & Communications SE

« Dipl.-Ing. Reinhard Menne Architekturbiro

« Dr. med. Ralf Georg Meyer, Leiter Klinik fUr Innere Medizin

St.-Johannes-Hospital

« Prof. Dr. Christian Moczala, Entwerfen und Stadtebau, FH Dortmund
+ Dr. Bernd Moenikes, Bildhauer

« Prof. Dr. Martina Oldengott, Vorsitzende DASL Landesgruppe NRW

+ Dr. Hans-Dieter Otterbein, Vorsitzender des Naturschutzbeirats

Dortmund

« Dipl.-Ing. Matthias Pfeifer, Gesellschafter RKW Architektur

« Dipl.-Ing. Norbert Post, Architekt & Stadtplaner BDA

« Thomas Quittek, Sprecher BUND-Kreisgruppe Dortmund

« Dipl.-Ing. Thomas Reichling, Stadtplaner

« Uta Rotermund, Kabarettistin

» Dr. GUnter Ruckert, Bildender Kunstler, Autor, Regisseur

« Christoph Rullmann, Bundesgeschaftsfuhrer Arbeitsgemeinschaft

Dt. Alleenstrafie e. V.

« V.-Prof. Dipl.-Ing. Susanne Schamp, Architektin Stadtplanerin BDA
» Bauassessor Otto SchlieBler, Bl Dortmund plus

« Dipl.-Ing. Richard Schmaléer, Architekt Stadtplaner BDA

» Dipl. Volkswirt Reinhard Schulz, Hauptgeschaftsfihrer IHK DO i. R.
« M.A. Jutta Seifert, Schauspiel Sprechkunst Kommunikation

» Reinhold Semer, Gesellschafter Hellweg Unternehmensgruppe

« Prof. Dr. Wolfgang Sonne, Wissenschaftliche Leitung

Baukunstarchiv NRW

« Dipl.-Psych. Claudia Vorlander, cv management consulting
« Prof. Dipl.-Ing. Kunibert Wachten,

Gesellschafter scheuvens + wachten plus

« Dipl.-Ing. Agr. Dr. Gertrud Weber
« Prof. Dipl.-Ing. Bodo Weidlich, ehem. Gesellschafter/Geschaftsfuhrer
« ASSMANN BERATEN + PLANEN

Worum geht es dem Befurworterkreis?

Es geht ihm um das wichtigste Stadttor Dortmunds neben dem
Hauptbahnhof: die Bl. Sie ist eine einzigartige, Uber 100 Jahre alte
Verkehrs- und Stadtachse, das grofite stadtebauliche Ensemble Dort-
munds, eine der schonsten innerstadtischen Alleen in Deutschland.
Sie soll in ihrem pragenden Charakter wiederhergestellt und gesi-
chert werden. Ihre Wiederbelebung konnte auch ein birgerschaft-
liches Projekt und ein Beitrag fur die IGA der Metropole Ruhr 2027
werden. Die 50 Befurworterinnen und BefUrworter haben vor einem
Jahr ihre Planungsidee dem Oberburgermeister und dem DSW-Vor-
stand in einem detaillierten Informationsblatt vorgestellt. Wir erhiel-
ten noch vor der Kommunalwahl Antwortschreiben, aber es folgte
keine konkrete Anhorung.

Das geschieht heute, wofUr wir dankbar sind. Wir lassen uns im Be-
fUrworterkreis vom Grundsatz der 6ffentlichen Zurickhaltung im ge-
samten Vorgehen leiten. Unsere Mitglieder brauchen keinen offentli-
chen Erfolg. Sie fuhlen sich schlicht und einfach mitverantwortlich fur
die Gestaltung des offentlichen Raums ihrer Stadt. Kontakte sollen
nur zu den fUr das Projekt verantwortlichen Personen und Gremien
aufgenommen werden.

Hier und heute wollen wir die Gelegenheit nutzen und dem Eindruck
entgegenwirken, dass nach einem gefassten Ratsbeschluss keine
Weiterentwicklung mehr moglich ist.

Wie unterscheiden sich die vorhandenen Planungs-
ansatze? Was bedeutet dies fir die Erneuerung einer
der schonsten und markantesten Stadtdurchfahrten
Deutschlands nach unserem Erkenntnisstand?

Das bisherige Planungskonzept der Stadt und der DSW21 reagiert
auf ein neues notwendiges Fahrzeugmodell, mit den sich hieraus
ergebenden Erfordernissen fur Haltepunkte, Mobilitatssicherheit und
Bahntechnik.

lhre Losung ist rein auf einen neuen Hoch-Bahnsteig ausgerichtet,
das heif3t auf barrierefreien OPNV orientiert und findet groBtenteils
auf der alten Trasse statt.

Die Planungsidee der PlatanenbefUrworter agiert mit einem Umge-
staltungsprozess Uber den gesamten StrafBenquerschnitt der Bl von
Uber 46 m, der unterschiedlichste Mafinahmen zum Vorteil aller den
offentlichen Raum nutzenden Burger*innen vorschlagt.

Durch die Ausnutzung des gesamten Flachenpotentials wird ein
ganzheitlicher Losungsansatz vorgeschlagen mit einem Mehrwert fur
alle Nutzer*innen.

Beide Planungsansatze sind damit nicht direkt vergleichbar und
konkurrieren nicht miteinander, sie sind auch nicht kombinierbar.

Unseren Planungsansatz wird lhnen jetzt Herr Prof. Dr. Leerkamp
vorstellen.
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BEITRAG VON PROF. LEERKAMP oas progexr in Bitdern

Darstellungen des Losungsvorschlages
NEUE PLATANEN fir Schiene, Baume und
Strafie - am Beispiel Lobkestraf3e

INHALT

« Bau-Schritte zur Realisierung der Stadtbahn
* Realisierung des neuen Bi1-Boulevards

« Visualisierungen verdeutlichen Vorteile

« Querschnitt der Wohlfahrtswirkungen

Vorteile:
- flussiger Baubetrieb und Baulogistik
« Bauen aufderhalb der KFZ-Fahrbahnen

[ Regel-Bau-Schritt 1 ] — Baufeldfreimachu ng » neues und grunes Gleis auf Gesamtstrecke

Freies Baufeld ca. 12 m >

bahn : : ; : : - Fahrbahn
h L i
i 50 i I

Verpflanzung Verpflanzung
Ungestérter Fahrbetrieb gesunder gesunder
Linden Linden

Fahrzeuge mit Klapptrittstufen

Prov. Bahnsteig
am dstl.
Uberweg

Vorhandener Mittelstreifen an Haltestelle ca. 20,35 m
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[ Regel-Bau-Schritt 2 ]

Fahr-
bahn

- Neubau Nordgleis + Mittelbahnsteig + Fahrleitung

—> Inbetriebnahme an neuem Bahnsteig

Unmittelbare Vorteile:
« direkt und schnell zum Erfolg
- ungestorter Fahrbetrieb

Fahrbahn

Ungestorter
Fahrbetrieb
Siidgleis

Baufeld

=

Weiter Fahrzeuge mit Klapptrittstufen - fiir beide Bahnsteighdhen

Am Ende wechselt Fahr-
betrieb auf neues Nordgleis

Barrierefreier Hochbahnsteig

in Betrieb - stadteinwarts

[ Regel-Bau-Schritt 3 ]

—> Riickbau Altgleis Nord, Neubau Sudgleis
—> Inbetriebnahme = Stadtbahn ist fertig!

< Baufeld Siidgleis >

Am Ende wechselt Fahr-
betrieb auf neues Sudgleis

Barrierefreie U 47 in Betrieb

Fahrzeuge bendtigen keine
Klapptrittstufen
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BEITRAG VO

N PROF. LEERKAMP

Folge-
Schritt A

Platanenallee in griinem Mittelstreifen: Altgleis-/Bahnsteig-Riickbau, Spur-Markierung
Nordseite auf RegelmaRe, Platanen-Pflanzung, 6000 m? entsiegelte Gleis-Griinflache

Riickbau Gleis + Bahnsteig

Folge- Verbesserungen fiir alle Verkehre: Altgleis-Riickbau, Verbreiterungen von Geh- und Radweg,
Schritt B sowie Fahrbahnen in gerader Fihrung auf der Stidseite

alter / neuer Fahrbahnrand

4

4

 I—

<

Endzustand griner Mittelstreifen — ca. 18,8 m

Markierung
Spuren auf

4

| 3,25 | 4,20

Zukunftsquerschnitt in Meter

| 2,:86 {

Regelmale

Querschnittsbereich Haltestelle

| 2,:86| 420 | 3,25 ’

Riickbau Gleis

g 3

Geh-/Radweg- Endzustand griiner Mittelstreifen —ca. 18,8 m >

Querschnittsbereich Strecke

[Fahrbahnkorrekturen

4 : .
| 325 | 420 | 28 | 450 | 28 | 420 EES |

Zukunftsquerschnitt in Meter



BEITRAG VON PROF. LEERKAMP

Aktuelle Planung neuer Mittelbahnsteig - Lobkestrafle von Westen gesehen

Vorschlag NEUE PLATANEN - Lubkestraf3e von Westen gesehen




BEITRAG VON PROF. LEERKAMP
IST-Zustand- Lubkestrafle

Aktuelle Planung neuer Mittelbahnsteig - nur ein neuer Bahnsteig kommt hinzu




BEITRAG VON PROF. LEERKAMP

Vorschlag NEUE PLATANEN - eine ganzheitliche Erneuerung Querschnitte der Wohlfahrtswirkungen - Bestehendes entsprechend umformen
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Ich darf hoffen, dass Ihnen Herr Prof. Dr. Leerkamp mit seinen Aus-
fGhrungen und einer informativen Visualisierung einen guten Gesam-
teindruck fur die weitere Auseinandersetzung mit unserem Vorschlag
geboten hat. Jetzt einige Worte zu den Mehrwerten unseres Pla-
nungsansatzes der gesamtheitlichen Betrachtung des Straflenquer-
schnitts.

Es sind 11 Themen, die nachfolgend mit einzelnen Beispielen
erlautert werden.

1 Eine einfache Baulogistik

2 Ein Verkehrswendeprojekt

3 Mehr Sicherheit

4 Eine Mafinahme fur die Stadtokologie

S Konfliktloser Landschafts- und stadtebaulicher Denkmalschutz
6 Die Baumgutachten zu Ende gedacht

7 Genehmigungs- und Zeitrisiken

8 Ein Projekt zur Gestaltung des 6ffentlichen Raums

9 Burgerschaftliche Identifizierung

10 Férderungswege

11 Ein Beitrag fur das Stadtimage

Eine einfache Baulogistik

Nach erfolgten Vorarbeiten - dem Verpflanzen der gesunden Linden
- steht ein zusammenhangendes Baufeld im Bereich des Mittelstrei-
fens der Allee zur Verfugung. Alle Arbeiten konnen deshalb aufier-
halb der KFZ-Fahrbahnen stattfinden. Der Schienen- und Haltestel-
lenbau sowie die Modernisierung der Streckengleise kann in einem
Zug flexibel abgewickelt werden. Der OPNV-Verkehr auf der Alttrasse
bleibt wahrend der Bauzeit mit kleineren Maf3nahmen praktisch un-
beeintrachtigt. Auch eine Bahnsteigverlangerung ist ohne Umbau des
Gleisbildes und des Bahnsteigkopfes maéglich.

DER MEHRWERT des PLATANEN-Vorschlages

Ein Verkehrswendeprojekt
Der Vorschlag erfullt alle Ziel- und Handlungsfelder des Masterplanes
Mobilitat der Stadt Dortmund.

Mehr Sicherheit

Die verschwenkten Fahrspuren auf der B 1 an den Haltestellen werden
beseitigt. Zusatzlich kann es groBzugigere Flachen fur Geh- und Radwege
an der SUdseite geben, und regelgerechte Fahrbahnbreiten. Die Querungs-
anlagen ermoglichen mit dem Bahnsteig eine vollstandige Barrierefreiheit.
Es entstehen gleiche und gute Verhaltnisse fur die Aufstellung der Nutzer
am Nord- und Sudkopf zur Fahrbahn. Durch Vergrof3erung der Abstande
von Fahrbahn und Schiene verringern sich allgemeine Unfallgefahren.

Ein Projekt zur Stadtokologie

Die Erneuerung des Schienenweges wird als grunes Gleis durchgefuhrt.
Diese unversiegelte Rasenflache hat einen positiven ¢kologischen Aspekt.
Sie sorgt fur eine Verbesserung des Stadtklimas, schlief3t eine Regenrick-
haltung zur Versorgung der neuen Alleebaume mit ein und dient auch dem
Larmschutz. Aufgeheizte Schotterflachen und deren Kanal-Entwasserung
gehoren der Vergangenheit an.

Ein Projekt des Landschafts- und stadtebaulichen Denkmalschutzes

Die vollstandig wiederhergestellte Allee wird den Anspruchen eines ge-
schutzten Landschaftsbestandteils gerecht und erfullt die besondere Denk-
malbedeutung dieses Stadtkorridors. Am Ende steht eine gute Baum- und
Landschaftsbilanz.

Baumgutachten zu Ende gedacht

Nach verschiedenen Gutachten muss rund die Halfte des Baumbestandes
erneuvert werden. Die Nachpflanzungen missten einen Mindestabstand von
der Gleistrasse haben und wurden aber gleichzeitig unter den vorhandenen

Untergrundverhaltnissen weiter leiden. Alle Gutachter legen eine Wieder-
herstellung der vollstandigen Platanenallee als Ausweg aus dem Dilemma
von Baumen und Schienen nahe.

Genehmigungs- und Zeitrisiken

Die baulogistischen Vorteile wurden schon beschrieben und werden sich
auch auf die Bauzeit auswirken. Die Ausschreibung der Maf3nahme wird
vereinfacht.

Der zeitliche Rahmen sowie Risiken in den Verfahren der Planfeststellung
sind immer offen. Die Fach- und Umweltverbande, der Naturschutzbeirat
der Stadt Dortmund, die Hochschul- und Praxisexperten der Landschaft-
sokologie, der Landschaftsverband Westfalen-Lippe, die Schutzgemein-
schaft Deutscher Wald und das Prasidium der Deutschen Alleenstrafie

e. V. haben sich fur die Wiederherstellung der Allee mit Platanen ausge-
sprochen.

Ein Projekt zur Gestaltung des 6ffentlichen Raumes

Nur mit den gestalteten Haltestellen aus einem Wettbewerb ist es nicht
getan. Auch alle anderen Bauteile der technischen Infrastruktur (Pflaster-
flachen, Beleuchtung, Kabelkanale, Oberleitungsmasten u.s.w.) kénnen in
das Gesamtkonzept farblich und gestalterisch mit eingebunden werden.

Burgerschaftliche Identifizierung
Die neue Platanenallee eignet sich fur Baum- und Pflegepatenschaften
der gesamten Stadtgesellschaft.

Forderungswege

Alle genannten Mehrwertmafinahmen sind férderungsfahig im Rahmen
der Verbesserung der Verkehrs-Infrastruktur und bauven aufeinander auf.
Gut angelegtes Geld.

Ein Beitrag fur das Stadtimage

Paris hat die Champs-Elysées, London hat seine Mall, Berlin hat Unter den
Linden, MUnchen hat die Nymphenburger Kanalallee.

Dortmund hat seit 180 Jahren die Stadtallee der Bl. Sie ist eine Hoch-
leistungsstrafie und zugleich ein eindrucksvoller Stadtraum, der das Image
des Standorts Dortmund pragt. Die Wiederherstellung der Platanenallee
konnte auch ein Projekt zur Einbindung des Vernetzungsgedankens der
Internationalen Gartenbauausstellung Metropole Ruhr 2027 sein und bringt
die IGA direkt an unser Stadttor BI.

Berlin hat Unter den Linden,



London hat die Mall,

Schlussbetrachtung

Wir wissen, dass Sie Uber die Planung in jedem Fall noch abschlief3end
befinden mUssen. Wir winschen uns, dass Sie den Mut finden, sich mit
den zukunftsweisenden Alleegedanken mit fachlichem Hintergrund aus-
einanderzusetzen, damit eine Gesamtplanung zum guten Ergebnis fhrt.
Wir regen zusatzlich an, die Gedanken nicht nur auf den Abschnitt der
Gartenstadt zu beschranken, sondern sich auch dem ostlichen Stadtein-
gang noch einmal unter dem Mehrwert-Gedanken anzunehmen.

Herr OberbUrgermeister Westphal hat unsere Stadtachse B 1 heute zum
Thema gemacht. Die B 1ist die wichtigste, schonste und imagetrachtigste
Stadtachse in der Metropole Ruhr und verlangt Entscheidungen fir eine
ganzheitliche Gestaltung der nachsten 100 Jahre, fUr alle Planungsele-
mente und Nutzerkreise.

Herr Prof. Sonne, der heute nicht dabei sein kann, hat noch eine Bot-
schaft fUr Sie: ,Ein schoner offentlicher Raum ist fir die Gesellschaft
eine Wohltat. Hierbei ist Bestehendes entsprechend umzuformen, dabei

sind alle Méglichkeiten effektiv zu nutzen, ohne weitere Flachen zu
verbrauchen.”

Herzlichen Dank fur Ihr Interesse, besonders an Herrn OberbUrgermeister
Thomas Westphal, der uns heute zu dieser Planungswerkstatt eingeladen
hat.

Dortmund hat die B1-Stadtallee als Stadttor.
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grafische Betreuung: burlon design
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